Hablar de recambios para coche de segunda vida ya no es charlar de un nicho extrafio ni de una solucién de
emergencia para coches muy viejos. En Espafa, las piezas de segunda mano para coches han ido ganando
espacio por una combinacién muy concreta de factores: una normativa mas clara, una mejor trazabilidad, el
papel de los centros autorizados y una idea poco a poco mas asentada de que volver a utilizar una pieza valida

tiene sentido econdmico y asimismo industrial.

Durante afos, bastante gente asocié el desguace con un patio de vehiculos apilados y poca transparencia. Esa
imagen se ha quedado vieja. El marco actual sitia el foco en los centros autorizados de tratamiento, los
conocidos CAT, que son las personas que gestionan los vehiculos al final de su vida util. No es un matiz menor. La
diferencia entre una pieza recuperada en un sistema regulado y una pieza sin control cambia por completo la

conversacioén, tanto para el taller para el particular que precisa arreglar su vehiculo sin disparar el presupuesto.

Lo interesante es que este crecimiento no se explica solo por el costo. El ahorro empuja, claro, pero no es lo
Unico. Asimismo pesa la disponibilidad de piezas originales para modelos que ya no tienen determinados
componentes tan alcanzables, y pesa la légica de economia circular que lleva tiempo ganando terreno en
automocion. Cuando una pieza puede volver a utilizarse con garantias dentro de la normativa, deja de verse

como un descarte Y pasa a ser un recurso.

El punto de cambio, de residuo a pieza reutilizable

La regulacion de Espafia ha ido afinando esta materia. La base legal moderna del campo esta en el Real Decreto
265/2021, que actualiza el marco para los automoviles al final de su vida util y fortalece cuestiones que en este

mercado son decisivas: gestidn, preparacion para la reutilizacion y trazabilidad.

Eso tiene un efecto TDS Desguaces en Arzia muy practico. La normativa define como piezas preparadas para la
reutilizacion aquellas extraidas de automoviles y vendidas como piezas de segunda mano, o bien las extraidas y
almacenadas con pretension de venta. Dicho de forma sencilla, no se trata de sacar cualquier componente de un
coche y ponerlo a circular sin mas. Hay una categoria legal especifica, asociada a un proceso y a un operador

autorizado.

Este cambio de enfoque es una de las razones por las que los repuestos utilizados de coche han dejado de
moverse en una zona gris para transformarse en una alternativa cada vez mas normalizada. Cuando el mercado
comprende qué pieza puede comercializarse, quién puede hacerlo y bajo qué condiciones, la confianza sube. Y

sin confianza, este sector no crece.

También es conveniente aclarar algo que acostumbra a producir confusién. Un vehiculo al final de su vida til no
se administra de cualquier manera. La administracion espafola insiste en que cualquier vehiculo susceptible de
matriculacion, cuando llega a ese final de vida, debe darse de baja en un CAT autorizado. Esa obligacion ordena
todo cuanto viene después: descontaminacion, separacién de componentes y preparacién de lo que sea

reutilizable.

El papel real del CAT, mas que un simple desguace

En el uso cotidiano del lenguaje, bastante gente prosigue diciendo desguace y se comprende de forma perfecta.
Pero en la practica regulativa, el actor clave es el centro autorizado de tratamiento. Ahi estd una de las claves del

desarrollo del mercado.
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Estos centros no solo reciben automoviles. Deben administrar adecuadamente su fin de vida y separar las piezas
y componentes que puedan prepararse para la reutilizacion y comercializarlos. Eso quiere decir que la

reutilizacidn no aparece como una actividad improvisada, sino como parte del sistema.

Después de la descontaminacion del vehiculo, las piezas reutilizables deben separarse de aquellas destinadas al
reciclaje. Las primeras pueden venderse, siempre y en toda circunstancia dentro de la normativa de seguridad
industrial que corresponda. Este detalle importa mucho porque desmonta una idea muy extendida: que cualquier
pieza extraida sirve de manera automatica para revenderse. No es asi. Primero hay que tratar el vehiculo, separar

adecuadamente y encajar esa comercializacion en las reglas aplicables.

Ahi es donde un CAT bien gestionado aporta valor. Para el usuario final, la diferencia no siempre y en todo
momento se ve a simple vista, pero existe. No es exactamente lo mismo adquirir una pieza cuya salida al
mercado responde a un circuito autorizado, que adquirir un componente del que no se conoce procedencia ni

tratamiento anterior.

Por qué el mercado ha ganado fuerza en Espaiia

Hay tres motores claros detras del apogeo de las piezas de segunda mano para coches en Espafia. No hace

falta exagerarlos, porque por si solos ya explican bastante bien la tendencia.

® menor costo frente a una pieza nueva
® acceso a piezas originales que pueden no ser faciles de encontrar por otras vias

® encaje natural con la economia circular y la reutilizacién de materiales y componentes

El primero es evidente. La reparacion del coche se ha encarecido en muchos casos, y cuando una pieza utilizada
capaz permite contener el gasto, muchos conductores la contemplan. El sequndo es menos visible, pero muy
importante. Hay modelos en los que cierta pieza especifica, sobre todo si ya no se fabrica con sencillez o no esta
disponible con rapidez, encuentra en el canal de reutilizacién una salida lo6gica. El tercero ha dejado de ser un
razonamiento decorativo. La reutilizacidén tiene un lugar cada vez mas sélido en la manera de entender la

posventa del vehiculo.

Lo interesante es de qué manera estos 3 motores se fortalecen entre si. Si el componente es util, el costo

acompafia y el proceso esta regulado, el mercado madura. No medra solo en volumen, crece en legitimidad.

La normativa no frena el mercado, lo hace viable

A veces se presenta la regulacion como una barrera. En un caso asi ocurre mas bien lo opuesto. Sin reglas claras,
el mercado de recambios para coche utilizados se llena de dudas: quién responde, qué pieza puede venderse,
de donde sale, de qué manera se ha tratado. Con reglas claras, el campo se estrecha para lo informal y se abre

para quienes operan correctamente.

El Real Decreto 265/2021 ayuda precisamente a eso. Actualiza el marco y fortalece la idea de que la gestion del
vehiculo al final de su vida Util debe permitir recuperar y poner en circulacion los componentes que sean aptos.
No transforma todo en reutilizable, ni muchisimo menos, mas si ordena el camino para lo que si puede volver al

mercado.

Esa trazabilidad es decisiva para talleres y profesionales. En la reparacién de automoviles, el problema raras veces
es solo conseguir una pieza. El problema es poder integrarla en una reparacién con un minimo de seguridad
juridica y operativa. Si el origen y el tratamiento estan claros, la pieza deja de ser una apuesta dudosa y pasa a

ser una solucion razonable en muchos supuestos.



Por eso también la vigilancia de consumo ha prestado atencién especifica a las piezas utilizadas empleadas en
reparaciones de vehiculos. Esa vigilancia no aparece por el hecho de que si. Sefiala que se trata de un mercado
relevante para talleres y usuarios, y cuando un mercado entra en el radar de control, acostumbra a ser sefal de

que ha alcanzado un peso real.

Qué cambia para talleres y particulares

Para el particular, el cambio mas visible es la normalizacién. Hace no tantos afios, pedir repuestos utilizados de
coche podia sonar a apaio. Hoy, en muchos casos, se plantea como una alternativa légica cuando la pieza es

capaz, el origen es fiable y la reparacion lo admite.

Para el taller, la cuestion es mas delicada. El profesional no solo piensa en el costo de la pieza. Piensa en tiempos
de inmovilizacién del vehiculo, en compatibilidad, en responsabilidad frente al cliente y en la necesidad de
trabajar con componentes que puedan identificarse y justificarse correctamente. Ahi es donde el canal regulado

gana enteros.

No hace falta entrar en ejemplos extremos para verlo. Un coche con unos afios encima puede precisar un
componente original bastante dificil de localizar nuevo en un plazo razonable. Si esa pieza existe dentro del
circuito autorizado y ha sido preparada para la reutilizacion, la operacion tiene sentido. El cliente ahorra, el taller

soluciona y el sistema aprovecha un componente Util que de otro modo acabaria como resto.

Eso no quiere decir que toda reparacion deba ir por esta via. Hay casos en los que la pieza nueva proseguira
siendo la opcidn natural. La madurez del sector no consiste en reemplazarlo todo por utilizado, sino mas bien en

saber en qué momento encaja cada solucion.

Donde estan los limites y por qué importan

Uno de los errores habituales al charlar de este mercado es pintar una imagen demasiado simple. Tal y como si
todo fuera ahorro y sostenibilidad sin matices. No funciona asi. Precisamente por el hecho de que hablamos de

componentes de automocién, los limites importan mucho.

La normativa deja claro que el proceso parte de la descontaminacién del vehiculo y de la separacién de las piezas
reutilizables respecto de las destinadas al reciclaje. Esa secuencia no es burocracia gratis. Es la manera de

distinguir qué entra en la ldgica de reutilizacién y qué no.

También es esencial rememorar que la comercializacion debe seguir la normativa de seguridad industrial cuando
proceda. Ese punto introduce una idea esencial: no es suficiente con que una pieza exista y parezca util. Debe

poder circular en las reglas aplicables.

En la practica, este enfoque evita dos extremos. Por una parte, el de quienes desconfian de cualquier pieza usada
por sistema. Por otro, el de quienes creen que todo lo que sale de un vehiculo fuera de uso puede revenderse sin

mas controles. Ni una cosa ni la otra.

Europa empuja en la misma direccion

Espafia no avanza sola en este terreno. La Unidn Europea esta fortaleciendo la légica de economia circular en
automocion, y eso da contexto al crecimiento de las piezas utilizadas. El planteamiento es claro: las piezas
retiradas de automoviles al final de su vida util, si son aptas, no deben considerarse residuos y deben poder
circular entre operadores econémicos, con control, limpieza y, cuando corresponda, prueba por una instalacion

autorizada.



Ese enfoque europeo tiene bastante sentido desde la perspectiva del mercado. Si una pieza capaz prosigue
tratandose tal y como si fuera residuo en todo momento, la reutilizacion se bloquea. Si, en cambio, se establecen

condiciones para que pueda volver al circuito econémico con control, la reutilizacion se vuelve operativa.

DESGUACE MOTOGOCHE:
Conoce el desde dentro
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Ademas, el futuro marco europeo apunta a algo que probablemente dara todavia mas forma al sector: un
etiquetado concreto para piezas de repuesto y componentes usados, remanufacturados o reacondicionados
vendidos por operadores econdmicos desde el 1 de septiembre de dos mil veintinueve. Si bien aun queda

tiempo, la direccion es clara. Mas identificacion, mas informacién y menos vaguedad.



Eso puede tener un efecto positivisimo para el comprador. En mercados donde la informacién se vuelve mas
visible, suele reducirse la friccion. El usuario entiende mejor qué estd comprando y el profesional puede explicarlo

mejor.

Qué resulta conveniente revisar ya antes de seleccionar una pieza
usada

Aunque el mercado esté mejor ordenado, sigue siendo sensato comprar con criterio. No hace falta transformar

cada adquiere en una auditoria, mas si tener claras unas pocas comprobaciones basicas.

® que la pieza proceda del circuito autorizado y no de un origen opaco
® que se identifique como componente preparado para la reutilizacién
® que la reparacion concreta acepte ese tipo de pieza

® que el taller o el vendedor expliquen con claridad procedencia y encaje

Estas comprobaciones no son un capricho. Ayudan a separar una adquiere razonable de una adquiere
improvisada. En el ambiente del automovil, improvisar suele salir caro, si bien el costo de salida parezca

atrayente.

También resulta conveniente asumir que no todas las piezas ofrecen exactamente la misma tranquilidad al
comprador. El contexto de uso, la compatibilidad y la funcién del componente influyen en la resoluciéon. La

madurez del consumidor esta precisamente ahi, en no seleccionar solo por coste, sino por adecuacion real.

Un mercado que ya no se entiende sin trazabilidad

Si hubiese que resumir la transformacion del &mbito en una sola palabra, esa palabra seria trazabilidad. El viejo
mercado de pieza utilizada vivia mucho de la ocasién. El mercado actual, por lo menos en su version mas solida,

vive de poder demostrar procedencia, tratamiento y encaje regulativo.

Esa trazabilidad favorece a todos. Al CAT, porque legitima su funcién alén de la mera administracion del residuo.
Al taller, porque le permite integrar algunos recambios para coche utilizados con mayor seguridad operativa. Al
usuario, porque reduce la sensacién de estar comprando a ciegas. Y al sistema en su conjunto, por el hecho de

que transforma la reutilizaciéon en una practica industrial, no solo en una costumbre de ahorro.



No es casualidad que la normativa haya ido afinando definiciones y procesos. Cuando un mercado mueve interés
economico, valor ambiental y responsabilidad técnica al mismo tiempo, necesita reglas nitidas. En Espafa, esas

reglas han ayudado a que el canal de las piezas reutilizadas gane peso sin depender de la improvisacion.

Lo que explica de veras su crecimiento

El desarrollo de las piezas usadas en Espafia no responde a una moda ni a un alegato publicitario. Responde a
algo mas sobrio y mas solido. Hay un flujo regulado de automoviles al final de su vida util. Hay centros
autorizados obligados a gestionar esos automoviles y a separar piezas reutilizables. Hay una definicién normativa
de qué se considera preparado para la reutilizacion. Hay interés real del mercado por precio, por disponibilidad y

por aprovechamiento de componentes. Y hay una direccion europea que refuerza esa logica.

Eso no elimina todas y cada una de las dudas ni convierte la reutilizacion en la contestacion universal. Pero si
cambia por completo el terreno de juego. Hoy, cuando alguien habla de piezas de segunda mano para coches,
ya no habla solo de abaratar una reparacion. Habla de un mercado mas estructurado, con mas control y con un

encaje poco a poco mas claro dentro de la automocién.

Por eso el desguace, entendido en su versién moderna y autorizada, ha dejado de ser el final de la historia del
coche. En muchos casos es, exactamente, el lugar donde empieza la segunda vida de una pieza util. Y mientras la
normativa prosiga afinando trazabilidad, identificacion y condiciones de comercializacién, todo apunta a que los
repuestos utilizados de coche seguiran ganando terreno en Espafia con una mezcla dificil de ignorar: ahorro,

utilidad y sentido regulativo.
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